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Desiro HC

Clever kombiniert i fur hohe Kapazitat

Frei verwendbar | © Siemens Mobility 2022 | SMO RS CR | April 2022 SI E M E N S



Die Herausforderungen im Nahverkehr erfordern optimierte Konzepte
Im Regionalverkehr
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Steigende Bedeutung Steigende
des SPNV Umweltanforderungen

ﬁ Digitale Fi! {.D
— Integration der —

Fahrzeuge (T "

Steigende Zuverlassigkeit
und Verfligbarkeit
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Wirtschaftliche Preise
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Der Desiro HC bedient alle Anforderungen an moderne
Regionalzige und bietet maximalen Mehrwert fir den Kunden

Anforderungen an moderne
Regionalziige

Wirtschaftlichkeit

Bedarfsgerechte l : Umweltfreundliche

Kapazitat und Zugéanglichkeit Technologie

Betriebsstabilitat
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Eigenschaften des Desiro HC

SIEMENS



Der Desiro HC bietet vielseitige Vorteile fir anspruchsvolle Betriebsleistungen

Eigenschaften

Desiro HC

Hohes Beschleunigungs-

und Bremsvermaogen

bei allen
Witterungsverhaltnissen durch
vier angetriebene Drehgestelle

Seite 4

Niedrige
Lebenszykluskosten
bestehend aus Energie,
Instandhaltung und
gegebenenfalls auch
Gleisnutzung
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o
((((o

Hohe Verfigbarkeit

durch hochst zuverlassige und
damit auch maximal
verfigbare Zuge fir einen
punktlichen und
wirtschaftlichen Betrieb

z

Konfigurierbarkeit

far jede Aufgabe

in vier- bis sechsteiligen
Fahrzeugen mit bis zu 650
Sitzplatzen

Schneller

Fahrgastwechsel
fur kurze Haltezeiten und somit
fur das punktliche Einhalten des

Fahrplans
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PRM-gerechte Gestaltung
der Einstiege, auch fir
unterschiedliche Bahnsteigh6hen
in einem Wagen

Komplett rampenfreie
Niederflurbereiche im Endwagen

&

Grof3e Flexibilitat in der

Innenraumgestaltung
wéahrend der gesamten
Lebensdauer durch eine
konsequente Umsetzung der
leeren R6hre

|
360°
R
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Ein performantes Traktionskonzept
bietet hdchste Zuverlassigkeit und
maximale Verfugbarkeit

Redundanz als ganzheitliche Strategie zur
systemubergreifenden Absicherung der Traktions-
Hardware/Software, d.h. Weiterfahrt im Fehlerfall
maoglich

Optimierung des Energieverbrauchs auf Basis einer
intelligenten Ansteuerungslogik der Traktionsanlage
und Hilfsbetriebe

Nutzung standardisierter Antriebskonzepte durch
klare Zuordnung und Zentralisierung der gesamten
Traktionsausrustung in den Endwagen

Zukunftsorientierte, hohe Antriebsleistung
als Garant einer auf3erordentlichen Fahrdynamik
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Haupttransformator

Pantograph

Batterie

Traktionsleistung

Hochstgeschwindigkeit

Traktionsumrichter

Traktionskonzept des Desiro HC

Optimierte Verfuigbarkeit und
Zuverlassigkeit durch homogene
Redundanz

o . —— Pantograph
Zuverlassigkeit /
.. : —— Transformator
Verfligbarkeit _
—— Umrichter

— . |—— Batterieladegerét

—— Motor

4000 kW

bis zu 200 km/h

Vier selektiv angesteuerte
Antriebsdrehgestelle garantieren
optimale Leistung und Dynamik
flr einen zuverlassigen und
punktlichen Fahrbetrieb
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Der Desiro HC kombiniert die Vorteile von Einzelstock- und
Doppelstock-Konzepten
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Bis zu 1.800 mm breite Offener und transparenter Ubergang i Niveaugleiches Einsteigen ohne
Tdren im Mittelwagen i rampen- und stufenfreier Bereich jegliche Rampen und Stufen sowohl
ideale Bedingungen fir zwischen den Drehgestellen Im Einstiegsbereich als auch im
schnellen Fahrgastwechsel, gesamten Niederflurbereich des
stufenfrei von 760 mm und Fahrgastraumes
550 mm hohen Bahnsteigen Gesamte TraktionsausrUstung einschlieBlich aller Idealge Bedingungen fir Fahrgaste
Nebenbetflebg auf _\/Vz_:.lgendach und Unterflur mit eingeschrankter Mobilitat
Gute Zuganglichkeit fur die Instandhaltung

SIEMENS
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Einstdockige Endwagen bieten Vorteile
fur Fahrgaste und Betreiber

Marktibliches Doppelstock-Konzept

Rampenfreier Einstiegsbereich und grof3ztigige PRM-Bereiche Y “W._‘
TN P ]\

.................................................... | L ‘ lJ'II‘-lI“ :’.-i,'l UIE .I i -
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Offener, heller Wagenubergang zwischen den einzelnen Wagen
fur erhdhtes subjektives Sicherheitsgefiihl der Fahrgaste
................................................................................................................................................................................................................ ) GeWéhlteS Konzept:

Geringeres Gewicht und optimierte Aerodynamik sparen Energie konsequente Trennung von Technik und Fahrgast
im Betrieb

Instandhaltungsfreundliche Komponentenanordnung
vereinfachen die Arbeit und verkirzen den Aufenthalt im Depot

v

Nahezu gleiche Sitzplatzkapazitat im Vergleich zu
einem angetriebenen Doppelstockwagen

Effektiver Fahrgastbereich Ausriustung und Treppenaufgange
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Der gesamte Fahrgastraum ist individualisierbar und variabel

Kundenspezifisch

gestaltbare Sitzland-
schaften fur 1. und 2.

Klasse-Bereiche
z.B. im Einzelstock-
Endwagen mit
Komfortzugang; im

Mittelwagen-Oberstock
als besonders ruhigen

Bereich

Seite 8 Frei verwendbar | © Siemens Mobility 2022 | SMO RS CR | April 2022

. Neben der Basis-
. ausstattung mit einem
. Universal-WC sind
. weitere Nasszellen
- in jedem Mittelwagen

. moglich; auch das Uni-
. WC kann bei Bedarf im
. Mittelwagen unter-
. gebracht werden

. Komplett

. rampenfreier PRM-
. Bereich in den

. Endwagen bietet

. vielfaltige

. Gestaltungs-

. moglichkeiten

Wahlweise ein oder
. zwei Turbereiche in
. den Endwagen

. Anzahl, GroéRe und
. Ausstattung der

. Mehrzweckbereiche
. individuell wahlbar

. Saisonale

. Umriistung und

. Flexibilitat wahrend
. des Lebenszyklus
. vorgesehen

. (z.B. Fahrradhalter
. anstatt Sitze)
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Ein flexibel konfigurierbarer Innenraum ermdglicht besten Fahrgastnutzen

— Endwagen
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1. Klasse, Mehrzweckbereich fur 6 Fahrrader
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2. Klasse, PRM-Bereich

— Mittelwagen - Oberstock
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1. Klasse

— Mittelwagen - Unterstock
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2. Klasse

2. Klasse, PRM-Bereich, Mehrzweckbereich fuir 5 Fahrrader

SIEMENS
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Ein ansprechendes Innendesign sorgt
fur ein hochwertiges Reiseerlebnis

Anordnung aller Gro3komponenten auf dem Dach der
Einzelstockwagen

Grol3zigiger Innenraum i frei von Einbauten

Keine Inspektionsklappen oder Schaltschranke im Innenraum

Transparentes Innendesign

\

Offene und breite Ubergange zwischen den Wagen

&
',

Glastrennwéande
Sitzteiler und Sitzanordnung flexibel variierbar

Helle und freundliche Aufgdnge zum Oberstockbereich

Leistungsfahige und dem jeweiligen Besetztgrad anpassungsfahige
Klimatechnik sorgt flr ein angenehmes Raumklima

Grol3flachige Beleuchtung und zusatzliche Spots
sorgen flr eine freundliche Atmosphéare

Fahrgastkomfort durch Steckdosen an jedem Platz und WLAN
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Fahrgastorientiertes Design gewahrt
hdchsten Komfort und Sicherheit

Ein heller, transparenter und grof3ziigiger Treppenbereich
verbessert den Fahrgastfluss und das subjektive
Sicherheitsempfinden
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900 mm Treppenbreite durchgehend
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